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Ett system for att fa konsumenter
att vdlja elbilen och samtidigt stotta
elndtet genom att mot ersattning
dela med sig av batteriets kapacitet.
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Sveriges vagtrafik behdver stalla om i snabbare takt och antalet elbilar behdver
oka markant. Ett satt att astadkomma det ar att skapa ersattningsmodeller som
gynnar bildgare da elbilarna stottar elnatet. Da nyttjas potentialen i batteriet
aven ndr bilen inte anvands. For att évertyga konsumenter att satsa pa teknik
specifikt for det andamalet kravs nya synsatt och ersattningsmodeller.

Den har planen ger en kortfattad beskrivning éver M Sveriges idé, och vilka

atgarder som kan kravas for att malen ska nas. Observera att manga system
och funktioner som beskrivs kan ha en mer komplex uppbyggnad &nvad som
hér redogors for. Planen ska ses som en idé och behéver hanteras av relevanta
myndigheter och departement for vidare beredning och implementering.

Planen i korthet

Syftet med forslaget ar att skapa foérutséttningar for en
vagnpark till dvervdgande del bestdende av elbilar med
funktionalitet for kraftnatbalansering.

Genom att infora en klimatbilsbonus likt den tidigare,
men villkorad med krav pd att bilen &r utrustad for att
vara uppkopplad mot elndtet genom sa kallad V2G "ve-
hicle to grid”-teknologi, kan kapaciteten i elbilen nyttjas
till fler andamal an att kéra fran A till B. Né&r bilen star
parkerad och ansluten fér laddning kan batteriet laddas
och laddas ur beroende pa lokala behov i elnatet. En
ersdttning for detta ska utga till bildgaren. Ersattningens
storlek baseras bland annat pa hur stor del av bilens stil-
lestand bilagaren overlater batteriet till sddant andamal.
En bil star vanligtvis stilla, parkerad, éver 90 procent av
tiden.

Langsiktiga och tydliga satsningar pa elbilar maste ge
tillrackliga incitament att vélja sddan teknik. Dessutom
skapar ersattningsmojligheterna en efterfrdgan pa elbi-
len dven som begagnad.

Besparingen for samhallet kan i bésta fall bli ett battre
balanserat elkraftnat, 6kad energilagringskapacitet och
storre mojlighet att tillvarata satsningar pa exempelvis

Darfor driver en konsumentorganisation

vind- och solkraft. Ersattningen till bilagare kan darfor for bilister en fraga som ror elndtet

inte ses enbart som en kostnad eftersom motsvarande

belopp ofta kravs fér att képa in andra sorters balans- Né&r samhallet ska fasa ut fossila drivmedel har el och
tjanster. laddning utmalats som den tekniska l6sningen for pri-

vatbilismen. Det uppdrag M Sveriges medlemmar gett
organisationen &r att verka for en langsiktigt hallbar,
tillgénglig och saker bilism vilket inkluderar att skapa

de rétta forutsattningarna. En forutséttning kan vara

att bidra till inférandet av modeller som gynnar bilister
och bildgare ekonomiskt. Dessa konsumentgrupper kan
aven gynnas indirekt genom de minskade kostnader som
kan uppstd genom hushallens mer balanserade elan-
vandning. Att effekten av de féreslagna insatserna dven
kan gynna andra sektorer i samhillet, andra aktérer och
aven elnatet innebar att incitamenten starks ytterligare.




FORUTSATTNINGAR

Elbilen i Sverige

Genom de senaste arens riktade subventioner som den
tidigare klimatbilsbonusen, men dven skattenedsattning
av formansvarde, skapas incitament att vdlja laddbara
fordon och att satsa pa viss teknik trots ett manga gang-
er markant hogre inkdpspris. Det ger en vagnpark med
lagre koldioxidutslapp vid kérning. Idag ar mer an var ti-
onde personbil laddbar, och det finns lite drygt 300 000
rena elbilar. Daremot nyttjas inte batterikapaciteten till
dess fulla potential och det exporteras en stdrre andel
elbilar an andra bilar, i takt med att fordonet nar begag-
natmarknaden och andrahandsvardet sjunker, vilket ar
ett bekymmer pa sikt.

Behov av el, kraftnit

Parallellt med végtrafikens 6kade behov av laddinfra-
struktur, vars etablering annu slapar efter bilforsaljning-
en, flaggar i princip samtliga av samhallets sektorer om
ett framtida kraftigt 6kat behov av el. Det &r i sig en
utmaning. Bland annat innebdr férutsattningarna for
Sveriges kraftndt att 6verforingsforlusterna kommer att
oka i takt med elbehovet, for att 2045 uppga till hela
27 000 TWh. Enligt Swecos Elnétsrapporten 2023 —
investeringsbehovet i det svenska kraftsystemet till 2045,

uppgar forlusterna till hela 8 procent av elanvandningen.

Skatteavdraget Gron teknik

Privatpersoner kan fa skatteavdrag for investering i gron
teknik. Skattereduktionen for gron teknik ar hogst 50
000 kronor per person och ar och omfattar bland annat
laddboxar for elbilar, solceller och sa kallade hembatte-
rier. Ett hembatteri kan lagra el fran solceller och sprida
anvdndningen av elen 6ver dygnets timmar battre. Sam-
ma funktion kan batteriet i en elbil ha.

Avdraget visar pa att det trots klimatbilsbonusens
slopande finns ett samhallsintresse i att kunna ta vara pa
och lagra energi fran exempelvis solpaneler.

Ett hembatteri kan uppfylla ett syfte dven utan egna
solceller, genom sin lastbalanserande funktion, och
detsamma skulle vara fallet med en inkopplad elbil med
V2G-o6verforingsteknik.

Energii balans

El maste i princip forbrukas - eller lagras — i samma
stund som den produceras. Svenska Kraftnat har ansvar
att halla frekvensen i elnatet vid 50 hertz. De senaste
aren har kostnaderna att kdpa in resurser for lastba-
lansering skenat. Det ar en kostnad som elanvandarna

i slutdandan far sta foér. Notan for Svenska Kraftnat har
okat fran 1 miljard 2021 till hela 6 miljarder 2023. Prog-
nosen 2024 ar 8 miljarder.

Pa sin hemsida upplyser Svenska Kraftndt om hur man
som privatperson kan bidra med stddtjanster. Det &r
dock ndgot som inte kan ske direkt gentemot myndig-
heten utan via underleverantdrer till de aktérer som har
rollen som leverantor av balanstjanster och som kan
delta pa de olika stodtjanstmarknaderna. Exempelvis
kan det ske genom en aktor som tillhandahaller eller
driftar system med solceller och hembatterier.

Méjligheten att knyta elbilens batteri till sddana stod-
tjanster ar en central del av M Sveriges idé.



Hur ska malet nas?

| dag saknas kunskap hos konsumenterna om stod-
tjanster. Likvél saknas sannolikt @ven marknadsvilja att
overlata ersattning i reda pengar till slutanvdndaren
samt dven den tekniska férutsattningen - elbilar med
V2G-funktionalitet.

For att skapa ratt forutséttningar behdver nuvarande
regleringar justeras.

Syftet med ersattningsmodellerna M Sverige féreslar
ar att de utformas for att ge marknadens aktorer sa
goda skal att bidra till systemfunktionen att det inte
krévs ndgra egentliga subventioner.

Efterfragan frdn konsumenterna ska som ett resultat
av erforderliga regelféréandringar helt enkelt bli sddan
att aktoérer uppmuntras skapa mojligheter fér konsu-
menter att tjana pengar pa sitt elbilsbatteri.

Alternativet om ingenting gors

Trots att regeringen s&ger sig se elektrifiering som det
basta sattet att minska personbilarnas utsléapp har man
valt att helt slopa klimatbilsbonusen. Det har inneburit
att privatpersoner képer mycket farre elbilar.

Den som har en formansbil subventioneras daremot
fortfarande kraftigt. Det gor att féretag, trots slopad
klimatbilsbonus, fortfarande framst valjer att kopa in el-
bilar eftersom de laga férmansvardena lockar anstéllda.

Nar reduktionsplikten slopades och fossila drivmedel,
framst diesel, blev billigare 6kade den relativa kostnaden
for att valja en elbil annu mer.

Gar kalkylen inte ihop véljer hushallen bort elbilen.
Eftersom det inte sdljs mer &n ungefér 300 000 nya
personbilar i Sverige per ar &r det av vasentlig betydelse
att dessa sd snart som méjligt och i s stor utstrackning
som mojligt ar sddana som klarar sig utan fossila driv-
medel.

Go6r man ingenting &r risken betydande att konsumen-
ter fortsatter képa bilar som kréver fossila drivmedel.
Det finns dessutom tydliga indikationer pa att fossila
drivmedel kommer att bli bra mycket dyrare genom den
kommande handeln med utslappsrétter ETS-2.

.
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Genom att uppmuntra eller krdva av aktorer pa elkrafts-
marknaden att fordela vidare besparingar kopplade till
balansfunktionalitet eller annan elnatsfunktionalitet kan
privatpersoner ta del av en ersattning tack vare investe-
ringen i en V2G-elbil.

Systemkrav

| ett system som sammankopplar vdgtransporter och
elndtsfunktionalitet utgors en del av elbilar. Andra kom-
ponenter dr nya regelverk samt dven stodtjanster for att
halla ratt funktionalitet. Exempelvis kan aktérerna pa
marknaden tillhandahalla appar eller andra méjligheter
for anvdndarna att kontrollera sitt deltagande i vad M
Sverige vill kalla energidelningsekonomi.

Subventioner och marknadens
erbjudanden

Inférandet av den nya tekniken maste stddjas pa flera
satt. Vid forsaljningen av fordonet skulle elbilens hogre
prislage krava ett reellt stéd i form av en klimatbilsbo-
nus, med krav pa V2G-teknik.

Vid anvdndande och nyttjande av batteriet i andra
syften &n att kdra med bilen racker det i stallet med
att stat och myndighet skapar mojlighet for de system
marknaden kraver for att en ersattningsmojlighet ska
kunna goras tillganglig for kunderna.

Genom en 6ppen plattform ska bildgaren sedan sjalv
kunna valja fritt mellan marknadens erbjudanden och
anlita den aktor som bildgaren sjalv anser ger de basta
fordelarna. Kanske finns en marknadsaktor som erbjuder
bra kompensation ju langre tid bilen star inkopplad for
att stotta elnatet medan en annan aktor har hog ersatt-
ning under de timmar elnatet nyttjas mer, som morgon
och sen eftermiddag nar timpriserna typiskt sett ar ho-
gre. | kombination med detta kanske samma aktor driver
ett system med snabbladdningsstolpar och som kombi-
nation aven erbjuder rabatterade priser vid laddning dar.

Bildgaren ska alltsa fritt kunna valja utifran de abon-
nemang, erbjudanden och rabatter som passar bast.
Daremot kommer den som inte upplater sitt fordon for
att stotta elnatet inte fa samma mojligheter.

For att ytterligare stotta inforandet kan det vara lamp-
ligt att erbjuda bildgare en arlig premie for marknadsak-
torernas nyttjande av elbilen. Detta behdver dock inte
vara ett direkt stéd utan kan méjligen utformas som en
tariff for batterihyra och utgéra en del av den befintliga
skattereduktionen gron teknik, eller liknande.

Service av en stédtjanst-ansluten elbil skulle kunna
tillatas utféras med ROT-avdrag, likt en elektrikertjanst
i hemmet.



Sankta avgifter och moms

Fordelarna for bilagaren maste vara tydliga och ldngsik-
tiga. Forutsattningarna for den langsiktigheten maste
sannolikt en myndighet hantera. Det ar viktigt att kom-
ma ihag att hela funktionen bygger pd att konsumenter
véljer elbilar utrustade med V2G, och att ersattningarna
ska vaga upp for eventuellt 6kat slitage sd val som det
faktiska nyttjande av batteriet som andra aktorer avtalar
sig till. Rent praktiskt innebar detta nyttjande trots allt
under vissa tider en begransad rackvidd och dérmed
samre mojlighet att for egen rékning anvanda bilen hela
den normala rackvidden.

Det ska inte uteslutas att sénka eller slopa exempelvis
moms pa el eller eln&tsavgift for de kilowattimmar bilen
bidrar med lastbalans.

Paus, funktion vid resa

Vid en planerad léangre resa kommer anvéndaren kunna
pausa eller reservera méjligheten att lastbalansera med
bilens batteri. Det héar ska ocksd kunna ske enkelt i ex-
empelvis en smidig app-l6sning som marknadsaktorerna
tar fram for att det ska bli smidigt for kunderna.
Beroende pa teknik skulle det vara moijligt att exem-
pelvis vid en sommarstuga eller annan plats déar bilen
star parkerad, som exempelvis ett hotell, bidra med
liknande funktionalitet som hemmavid. Aven vid andra
platser ska bilens batteri kunna laddas eller laddas ur
enligt de mojligheter bildgaren sjélv valjer att erbjuda till
marknadsaktéren man avtalar med detta om.

Vidare om férutsattningar

Det maste finnas en langsiktighet i systemen sd att f6-
retag och privatpersoner vet vad man kan rakna med vid
tidpunkten for sjalva bilk6 pet, dven flera r framat och
aven med tanke pa biltillverkarnas méjlighet att allokera
ratt fordon for den svenska marknaden.

Det ar givetvis en malsattning och vision att systemen
uppstar och drivs av en efterfrdgan frdn marknaden och
konsumenter, och att bilféretagen blir mer eller min-
dre tvungna att tillhandahalla sddana bilar som deras
kunder kan nyttja i energidelningsekonomin. Det &r inte
en framkomlig vég att stélla sarskilda krav pd fordon i
stdrsta allmanhet eftersom det vanligtvis anses utgéra
ett handelshinder.

Det foreligger dock inga hinder att parallellt med
dagens bilmarknad bygga upp system som skapar de
nya normer som far anvandas for att biltillverkare ska
se mojligheten i att tillhandahalla r&tt teknik i de fordon
som sdljs. Trots allt, kanske bilféretag ocksa séllar sig till
den skara aktérer som kan komma att erbjuda tjanster,
appar och erséttningsmodeller?

Omvarldsbevakning

Enligt faktabladet Stddtjanster fran nya tekniker fran
branschorganisationen Power Circle &r batterier som
kops av slutkunder séllan primart avsedda for att leve-
rera nytta till elsystemet, men skulle kunna nyttjas nar
mojlighet finns och samtidigt skapa en intakt for
kunden.

Man pekar ocksa pa att regionala flaskhalsar i elnatet
har skapat behov av att upphandla resurser mer lokalt.

Power Circle beskriver vidare det allménna forsknings-
laget i rapporten Forskning och utveckling av V2X i
Sverige (som man tagit fram pa uppdrag av Energimyn-
digheten) om hur tekniken kan minska belastningen pa
elnatet fran elbilsflottan, frigora tjanster till elsystemet,
erbjuda flexibilitet till balansansvarig eller bidra med
frekvensreglering och andra stodtjanster till elsystemet.






